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Desde Plaza Espaha Isocronas de 5 minutos

Sobre el modelo de movilidad no motorizada

En Melilla se producen 120.712 desplazamientos diarios en modos no motorizados (El 42%),
El 58% de los desplazamientos peatonales estaban motivados por motivos distintos al
laboral o estudios...

Compras, Gestiones, Servicios... Suponen un total de 32.090 desplazamientos.

El 29% de los desplazamientos peatonales estaban motivados por estudios. Suponen un total
de 16.211 desplazamientos.

El 13,3% de los desplazamientos estaban motivados por trabajo, de los cuales el 0,8% eran
ciclistas. Suponen un total de 6.779 desplazamientos

En cuanto a las demandas peatonales, destaca la poca
relevancia en el volumen total de relaciones laborales, con una
cuota del 19,3%

El reparto modal de las relaciones educativas es favorable a los
desplazamientos peatonales con una cuota del 63.1%.

Para el resto de motivos también son favorables la participacién
peatonal con una cuota del 51%.

Aunque se reconoce la existencia de diferentes dificultades en los
desplazamientos peatonales y ciclistas, toda la problematica de
los desplazamientos urbanos hasta el momento, se ha limitado a
resolver los problemas del automovil. En la practica, la movilidad
en modos no motorizados, no se han reconocido en Melilla a
pesar de ser del orden del 42% del total de los desplazamientos.

Ausencia de itinerarios urbanos y microredes de barrio para
los modos peatonales...Los corredores principales de la red
viaria que existen no conectan bien ni transversalmente ni en
sus terminales. en algunas vias estdn incorrectamente
resueltas con dmbitos de circulacién de entre 3 y 5 m. por
carril de circulacion.




Plaza del Comandante Benitez. Es un ejemplo de como algunos Avenida Juan Carlos I. En algunos puntos la intensidad

espacios publicos vocacionalmente peatonales carecen de una peatonal supera la motorizada. En este punto junto
estructura acorde con las funciones del espacio. El peatdn queda Plaza Espafia, se registraban 1.236 peatones/h, el 37%
relegado a un segundo lugar dentro de la seccidn viaria y tiene cruzaban el paso de peatones.

que invadir la calzada para evitar el encuentro con otros peatones
o con obstaculos. Este desequilibrio es especialmente perjudicial
para un correcto desarrollo de las actividades asociadas a los
margenes de la plaza

El sistema ciclista de la Ciudad, esta en una situacién de mayor
gravedad que el peaton, pues carece absolutamente de
infraestructuras, prioridades y medidas de calmado de trafico que
garantice la velocidad recomendada para los vehiculos motorizados.
Los ciclistas aunque comparten los conflictos del sistema motorizado
privado con los peatones, no tienen una estructura propia dentro del
viario de la ciudad. No existe un sistema para el uso de la bicicleta
como medio de transporte.




EL REPARTO ACTUAL DEL ESPACIO PUBLICO

La diferencia entre el area urbana de Melilla y el
conjunto de edificaciones, nos da como resultado
la totalidad del espacio publico con un resultado

de 3,4 km2.

0,58 km2 (17%) de parques, plazas y jardines y
2,83 km2 (83%)de red viaria

El espacio utilizado para la circulacion rodada es
de 2,18 km2 (77%)

Mientras para el transito peatonal y las
funciones estanciales tan solo se destina 0,65
km2 (23%).

Recudlificacion de espacios publicos
Recuperacion funcional del entorno urbano

La puesta en marcha de las propuestas de red
viaria 30, 20 y 10, pretenden recuperar para los
modos no motorizados y las funciones
estanciales el 28% del espacio destinado ala
circulacion rodada que corresponde a 0,61 km2



EL NUEVO MODELO PEATONAL

A. Movilidad a pie

J/  Favorecer las condiciones para la movilidad de los
peatones, destinando mayor superficie del espacio publico
o superficie de mejor calidad (en términos de accesibilidad
y de seguridad) para la redlizacion de los desplazamientos

a pie.

/ Crear dreas de prioridad invertida (coexistencia

con ofros modos de transporte), especialmente en
empldazamientos con una actividad comercial intensa.

J  Disefiar una red de ifinerarios seguros y dccesibles

pdra todos los pedtones, adaptado d las distintas escalas:
calle — barrio — urbano — naturales, etc.

/ Segregardelresto de modos de transporte cuando sea

v

necesario, de manerda que se minimicen las interferencias.

/  Eliminar las barreras arquitectonicas, adoptando las
medidas de accesibilidad convenientes para garantizar el
acceso universal a todo el espacio publico destinado al

peaton.

/ Ampliar las aceras definiendo una anchura minima sin
obstaculos.

/ Eliminar obstaculos enlas aceras y ordenar el mobiliario

v

urbano.

/ Arreglar las aceras con pavimento de calidad.

v

/ Considerar, cuando sea posible, la plantacion de

W

drboles en el itinerario.

J Habilitar pasos de cebra a nivel de acerds.

/. Determinar lugares dpropiados de descanso de los
peatones en sus desplazamientos a pie, integrando las
drecs djardinadas (plazas y parques) presentes en los
ifinerarios.

J  Facilitar al peatén el recomrido por las arterias viales
de la ciudad, dotdndolas de suficientes pasos de cebra a
nivel, con el fin de fomentar la interrelacidon entre barrios

cercanos.

J/  Favorecer la marcha del peaton actuando sobre
los ciclos de los semdforos, de manera que se reduzca el
tiempo de esperd y se incremente el tiempo permitido de

paso para cruzar la calle.

J  Adoptar, durante los periodos de obras que afectan
al espacio publico, las medidas necesarias para facilitar los
desplazamientos de los pedtones en condiciones dignas y
seguras, con una sefializacion adecuada de las aceras y

pasos de cebra provisionales.



M\EL NUEVDELO D?MOVILIDXD PEATONAL

RED\“jOCR@NAS PEATONALES DE. 5 anos
La peatonalidad de MeIiIIa
debe ser un fenémeno
cultural, derivado de |la forma
de habitar la Ciudad
Histdrica, superponiendo
diferentes culturas, con la
oportunidad de habitary
convivir en un entorno con
un clima agradabley una
Ciudad sin distancias, cuyo
entorno urbano es caminable
en apenas 30 - 40 minutos.
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La recualificacion de las relaciones culturalesy
sociales en la Ciudad Auténoma, tiene como esencia
la utilizacion peatonal del medio urbano. La red
propuesta, cubre la totalidad del territorio urbano
para hacerlo habitable sin renunciar a hacerlo
accesible.

No obstante, a la introducciéon de
criterios para la potenciaciénde los
sistemas peatonales hay que procurar
gue desde el PGOU y otros
planeamientos o proyevtos,
modifiquen las tendencias
motorizadas del modelo urbanisticoy
‘ territorial para tener una garantia de
V3 & éxito a medio plazo.

En sintesis desde el Plan de
Movilidad se han propuesto:

eMejorar las condiciones de
acceso hacialos
equipamientos basicos.

eOrganizar ejes e itinerarios
seguros

elLa puesta en valor de
espacios publicos y zonas

patrimoniales
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mmmmm E[EMENTOS PEATONALES

) DE CO‘RRED' 74 Elementos

134.201 m2

Serén las calles de uso exclusivo para viandantes. Las
propuestas de este tipo de calles son coincidentes con
entornos de equipamientos, residenciales, comerciales..., en
definitiva con dreas 30, ademds de y para facilitar el acceso
peatonal a las plazas,parques y espacios libres.

Su disefio debe ser 10, permitiendo exepcionalmete el
paso de vehiculos moforizados de residentes (acceso a
cocheras). Deben ser los contenedores principales de las
rutas escolares tanto a nivel peatonal como ciclista.

La pavimentacién se establecerd con tratamiento de
achada a fachada, y en el caso de que se prevean para
A . ellas funciones estanciales y de encuentro, se equiparan con
\elementos de mobiliario urbano, y cuando las dimensiones

s FLEMENTOS DE PRIORIDAD PEATONAL
31 Elementos

41.682 m2

Se trata de calles en coexistencia sin
delimitfacién fisica mediante “fratamiento
infegrado” de fachada a fachada con
pavimento especial y espacio compartido
por Jpeatones, ciclistas y motorizados
cory este orden de prioridad y con una
velocidad de circulacién moderada,
yaximo de 20 km/hora.

7
f/

Estos elementos se encuentran en el
interior de las dreas 30 propuestas que
deben estar sefalizadas como tdl en
sus puertas de enfrada y salida. En el
fratamiento en coexistencia se incluyen
los principales ejes de actividad urbana,
comercial, servicios, hoteles, etc, asi como
aquellas calles residenciales de destino
libres de aparcamientos.

Actuaciones para la mejora del sistema peatonal de la Ciudad

' SISTEMA DE ESPACIOS PUBLICOSCAMINABLES
84 Elementos

287.232 m2

En general conforman hitos en el sistema peatonal
de la Ciudad, por lo que son lugares estratégicos para
la integracion de pequefas actividades economicas y
sefializacion informativa, asf como informacién de las redes.

Entre las propuestas mds comunes para estos espacios,
frata de la recuperacion funcional de estos elementos
como espacios peatonales estanciales, en la mayoria de
las ocasiones se trata de Plazas actualmente ocupadas
por vehiculos estacionados en algunas ocasiones de forma
iregular.

En cuanto a los Parques y Jardines intervinientes en el
sistema de itinerarios principales la propuesta mds comun es
la asociacién de estos espacios al corredor, pudiendo ser
claves en la intfroduccién de medidas como ampliaciones
de acerq, integraciones de infraestructura ciclista, paradas
de TPC, informacién relacionada con las redes...

También en las plazas y espacios libres de cierta entfidad,
deben aplicarse medidas de permeabilizacién peatonal
con los sistemas viarios asociados.

= P| ATAFORMA DE ACERA SOBRE CALLES 30.
70 Elementos

156.709 m2
me===  PLATAFORMA DE ACERA SOBRE LA RED BASICA.

73 Elementos

373.911 m2

El fratamiento segregado con prioridad peatonal exige
una minima anchura de acera de 3 metros de anchura Ufil
en cada margen, sin obstdculos y con espacio adecuado
para la colocacién de marquesinas para las paradas de
autobus, es decir, al menos de 5 mefros de acera total en
estos puntos.

Asl en las calles principales de acceso a dreas 30 con
actividades comerciales y de acceso a los equipamientos,
ademds debe procurarse la alineaciéon de los pasos de
peatones con las aceras, que deben formar plataformas
peatonales en estos puntos.



ACTUACIONES PEATONALES (CORREDOR PLAZA ESPANA — ALFONSO XIII - BARRIO DEL REAL)

mmmm Elementos Pealonales

5, ) Migue! Zaz0 " Peat. 29 Acceso a Barrio la Victoria: Este viario es importantisimo para la integracién del barrio de la
%Q @”6 693\ % € Victoria <.:om el nuevc_) modelo de movilidad. Es“[e eje es'truciura el dmbito del Barrio 5'|Tuo<_:10 sgbre la falda
3 %} q;o QA_” % 2 de la colina que asciende desde la Plaza Martin de Cordoba, hasta el Mercado de la Victoria, salvando
4{;_,@6 Ho, %‘5 '3_ y un desnivel de 40 metros. Las condiciones fopograficas condicionan tramos escalonados de este eje,
° Pr ee"‘o de i:qunq \ o°‘°°‘ que. ademds se convierfe en el Unico conector de esta pieza urbana con el sistema de corredores
Plaza Victimas Meq erinoe \o ‘|‘-- {__08‘“ multimodales y por consiguiente con el sistema de cenfralidades de la Ciudad. La propuesta debe
del Terrorismo. = Yy : -4 = T% mejorar las condiciones de accesibilidad universal del acceso, convirtiendose en estratégico para la
Qég nso Xij v % ﬂ:ﬂ\l:‘i:gﬁo % S, infegracion de medios mecdnicos de elevacion. Se recomienda la instalacidn de escaleras mecdnicas
29 q,o-‘tf ’q;o' g acoendicionadas para P.M.R., ademds de instalacicnes de alumbrado, barandillas.

% boe,‘:;c}é“ Y 9*0 Peat. 30 Calle de la Penicilina y Plaza Doctor Fleming: La primera se frafa de un pequefio framo
Z ¥ z:’zé’é’r‘:l‘:t':: %, 5 Plaza de apenas 120 meftros que articula los flujos peatonales desde la Plaza Victimas del Terrorismo, hasta
%4 % Velazquez la Avenida de la Juventud. Este framo se refuerza con la mejora del espacio peatonal - estancial de
@;5 la Plaza Doctor Fleming. La ploza debe ordenar y regular para residentes las plazas de aparcamiento,
Calle de permitiendo integrar el itinerario peatonal mediante elementos de disefio urbano como arbolado, zonas

Remonta

estanciales, alumbrado, sefializacién vertical del itinerario, etc.

Peat. 31 Carretera Alfonso Xl (framo Alvarez Claro - Mar Mediterrdneo): Existe una secuencia de
espacios libres caminables como el Parque de los Abogados, y viarios de servicio paralelos a Alfonso
Xlll, que deben reinterpretar sus funciones infegrando en su perfil viario los modos no motorizados. Para
ello las plazas de aparcamiento localizadas sobre esta secuencia, deben reordenarse y regularse como
aparcamientos en linea exclusivos para residentes, permitiendo disefios peatonales que garantizan la

accesibilidad universal del corredor con bandas peatonales confinuas con un minimo de 3 metros sin
obstdculos.

Peat. 32 Calle Capitdn Bravo Pezzi (Conexidn con Avenida Donantes de Sangre): Debe transformar el
espaciovinculado ala escalera mediante el disefio de elementos urbanos, este debe incoorporaraccesos
adecuados para PMR. Este elemento tambien puede incoorporar medios de elevacion mecanizados. La
actuacion debe eliminar los aparcamientos que actualmente ocupan el espacio v debe vincularse al
desarrollo del PGOU mediante o unidad sujeta a actuacion integrada: UBA 16 [PARQUE LA ESPIGUERA).

Peat. 33 Avenida de las Tres Mujeres: debe completar la infraestructura peatonal hasta la calle del
Escultor Mustafa Arruf, mientras se culminan las conexiones propuestas por el PGOU, que deberdn preever
en su momento, un perfil viario de calle 30 con infraestructura peatonal y ciclista adecuada. Hasta
entonces el framo puede poner en funcionamiento su capacidad estructurante de barrio mediante un
fratamiento de paseo peatonal - ciclista.

Peat. 34 Calle la Legidn: Articula los desplazamientos peatonales principales desde el Real hasta los
itinerarios principales delsistema [Alfonso Xlll, General Astilleros y Paseo Maritimo. Debe consolidarse como
elemento multimodal de cardcter comercial. Su disefio debe ser 10, con un tratamiento de fachada a
fachada y permitiendo el tréfico de destino de los residentes del eje y servicios publicos, enfre ellos el
sistemna de TPC propuesto.

Calles Coral
y Bocana

Peat. 35 Calles Capitdn Arenas y Coronel Cebollinos: Consolidan la estructura peatonal del Barrio del
Real y el acceso a sus principales eqguipamientos, como el C.ELP. y el C.P. del Recl, ademds conforma
uno de los itinerarios principales del sistema, formando un eje continuo desde Alfonso Xlll, hasta el Real.
Su disefio debe ser 10, con un fratamiento de fachada a fachada y priorizando el frafico de destino de
los residentes y servicios publicos.




ACTUACIONES PEATONALES (CORREDOR PLAZA ESPANA — ALFONSO XIII - BARRIO DEL REAL)

* Sistemade espaciospublicoscaminables

Peat. 36 Plaza Veldzquez: Debe redisefiarse incoorporando un tratamiento continuo en
fodo su margen este. El frafamiento debe estar asocicdo a la configuracién de puertas de
acceso exclusivo de los residentes de las calles Teniente Mejias, Pradilla y Querol, y mejorar las
condiciones peafonales - estanciales de la plaza, que ademds configura una ruta directa entre
los corredores E. Maritima - Beni Ensar y Plaza Espafia - Campus Universitario (UGR).

Peat. 37 Plaza Martin de Cérdoba: Debe consolidar las funciones peatonales reorganizando
y regulando las plazas de aparcamienfo en superficie, y ampliando el espacio peatonal
asociado al corredor, debe cuidarse especialmente la contfinvidad peatonal enfre la plaza,
el ifinerario principal Alfonso Xl y el acceso Bario de la Victoria. Y la integracién de nuevas
paradas de TPC.

Peat. 38 Piaza Victimas del Terrorismo: Debe redisefiarse reorganizando y regulando las
plozas de aparcamiento en superficie, y poniendo en carga las funciones no motorizadas
de este espacio. El nuevo disefio debe asociarse a la continvidad peatonal del corredor.
Asl mismo se convierte en un lugar estratégico para; por un lado potenciar las relaciones de
proximidad con el nuevo sistema de paradas de TPC y la localizacion de pequefias actividades
comerciales como kioscos.

Peat. 39 Calle Remonta: Junto con los accesos del Hospital y la calle la Casa Coronales
forma un espacio que debe reinterprefarse como hifo final dentro del sistema de acceso
mototizado del barrio la Libertad, los accesos al aparcamiento vinculado al hospital deben
asociarse exclusivamente a la Avenida de la Juventud vy las Calles Alfonso X y General
Moscardo, impermeabilizando del fradfico las calles Espaldas Remonta y Coroneles la Casa
salvo a residentes y servicios.

Peat. 40 Piaza Onesimo Redondo: Debe consolidarse como hito dentro del sistema de
proximidad del barrio Alfonso Xl potenciando pequenas centralidades locales (actividades
comerciales, bares, kioskos...) y asociandose con las paradas del TPC.

Peat. 41 Calles Coral y Bocana: Configuran el espacio a partir del cual se inician rutas
peatonales principales del Barrio del Real, el espacio debe reforzar el infercambio vehiculo
peaton fortaleciendo la accesibilidad universal del espacio vy su continuidad con el itinerario.

mmmmm Flementos de Prioridad Peatonal

Peat. 42 (Actuacién del corredor Estacion Maritima - Beni Ensar) Calle Villegas: Su disefio
tendrd en cuenta la accesibilidad motorizada hasta el aparcamiento Isla Talleres, una solucidn
es llevar un disefio 30 hasta el aparcamiento, a partir del cual la calle Villegas debe priorizar su
peatonalidad adoptando un disefio 20.

Peat. 43 Calles Miguel Sazo y Anfonio Zea: La consolidacion de estructuras de prioridad
peatonal en los centros urbanos consolida los mdérgenes del corredor y facllita los movimientos
peatonales de destino.

Peat. 44 Calle Capitan Bravo Pezzi: Completa la ruta al Hospital desde la Avenida Donantes
de Sangre y esfructura el inferior del barrio la Liberfad. Debe adoptar un disefio 20 reforzando
las actividades econdmicas locales como cafeterias, peluguerias, comestibles, y potenciando
nuevas actividades asociadas a la ruta.

Peat. 45 Calle Casfilla: Forma parte del itinerario principal Barrio de la Libertad - Poligonos
Inclustriales. Ademds concentra varias actividades econdmicas en sus mdrgenes por lo que
debe reconocerse en su disefio el cardcter centralizador como eje de bario, disefiandose
como calle 20, y reordenando y regulando su aparcamiento en superficie, infercalando una
inea de aparcamientos exclusivos pard residentes entre sus dos mdrgenes de forma que
permita un disefo sinuoso que garantice velocidades moderadas y priorice exclusivamente el
fréfico de destfino.

Peat. 46 Carretera Huerta Cabo (framo Mar Chica - Paseo de las Conchas): Completa el
itinerario peatonal en coexistencia hasta el Paseo de las Conchas, a partir del cual continua
en plataforma de acera vy se adenfra en los poligonos industriales. El disefio 20, debe estar
asociado o las actividades comerciales de sus mdrgenes.



ACTUACIONES PEATONALES (CORREDOR PLAZA ESPANA — ALFONSO XIII - BARRIO DEL REAL)

Plaza Victimas
del Terrerisme
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= P| ATAFORMA DE ACERA SOBRE CALLES 30.

Peat. 47 Avenida General Aizpuru: La Interseccién con Avenida Duquesa de la Victorla, debe
configurarse como puerta de zona 30, por lo gue su disefio serd de calle 30 asociada a eje de actividad
comercial. Las aceras y el bulevar deben permeabilizarse mediante pasos peatonales elevados, las
aceras de los margenes asocicdos a actividades comerciales deben estar dotados de aceras con un
minimo de 3 metro libres de obstdculos que permitan dinamizar las funciones de oclo asociadas al paseo
y-las compras.

Peat. 48 Callején de la Marina y Carretera de Huerta Pimentel: Debe reordenarse como viario de
de acceso (calle 30), no obstante el viario esta sujeto a desarrollos del PGOU, por lo gue. La puesta en
marcha de estos, debe vincularse a la creacién de dreas 30 y el establecimiento de perfiles multimodales
en el corredor. Las dreas afectadas son: UZO - 5 (Parque Civico), v UBA- 12 (Callejdn de la Maring).

Peat. 49 Calle Madrid: Se frata de un peguefio framo de apenas 190 metros que arficula los flujos
peatonales desde la Plaza Victimas del Terrorismo, hasta la Avenida de la Juventfud. Este framo se refuerza
con la contfinuidad a traves de elementos peatonales como la calle de la Penicilina y la Plaza Doctor
Fleming. Debe cuidarse en su disefio la inferseccion con la carretera Alfonso X, que debe tratarse como
puerta de barrio (Grea 30).

Peat. 50 Avenida de la Juventud: Debe configurarse como eje de barrio, este viario conecta grandes
equipamientos educativos, deportivos y asistenciales. Su disefio debe transversabilizar los equipamientos
delsurconelbarrio Virgen dela Victoria mediante pasos de peatones elevados. Ademds debe incoorporar
disefios multimodales con infraestructura ciclista v la integracion del nuevo sistema de TPC.

Peat. 51 Calle Alfonso X: Debe ampliar sus aceras con la eliminacion de un caril de circulacién
permitiendo establecer aceras de 3 metros libres de obstdculos. Debe incoorporar pasos de pecfones
elevados en las intersecciones con calles Falangista Pedro Madrigal y Alfonso |.

Peat. 52 Mar Mediterrdneo: Debe reforzar la peatonalidad de la calle del Padre Oses, favoreciendo el
infercambio entre la Carretera Alfonso Xl y Avenida Donantes de Sangre.

Peat. 53 Calle Gaspar Arenas: Conecta de forma transversal la red peatonal y los barrios Alfonso XIII
con la Liberfad. Debe incluirse como rufa peatonal al Colegio de Educacion Infantil y o la Guarderia
Militar.

Peat. 54 Avenida de las Tres Mujeres y Calle Huerta Carrillo: deben completarse con las ordenaciones
del PGOU. Su configuracion como calle 30 de acceso a barrio, debe provocar su desarrollo como eje
de barrio, dinamizando la ubicacion de pequefas aclividades econdmicas. Tambien debe reforzar el
caracter no motorizado del eje adecuando la capacidad motorizada de las vias a las exigencias reales,
existen grandes rotondas en la calle Huerta Carrillo, cuya funcionalidad debe ser revisada.

Peat. 55 Calle Escultor Mustafa Arruf: Forma parte del itinerario transversal gue conecta el barrio de
Alfonso Xlll con el Barrio Industrial y el Paseo Marffimo. Tambien debe fortalecer su peatonalidad como ruta
escolar eliminando la inec de aparcamientos del margen norte, ampliando las aceras y garantizando la
confinuidad peatonal, las rotondas deben revisar su funcionalidad. Ademds debe sefializarse comao ruta
de conexion con el itinerario recreativo cinfurén verde.

Peat. 56 Calle Capitdn Arenas (Alfonso Xlll - Jiménez e Iglesias): Debe adoptar un disefio 30,
conformando una de las salidas de caracter residencial del barrio del Real, y conectando la carretera
de Alfonso Xlll con los principales equipamientos educativos del barrio del Real.

Peat. 57 Calle Aragén: Debe de convertirse en una de las puertas principales del barrio del Real. Debe
sefalizarse como enfrada a érea 30, asociando la entrada a las paradas de TPC y los pasos de peatones
elevados, que deben reiterar la enfrada a un drea 30.



EL NUEVO MODELO DE TRANSPORTE EN BICICLETA

B. Movilidad en bicicleta

J/  Aumentar la parficipacion de la bicicleta en el
conjuntfo de los medios de fransporte de uso habitual,
creando las condiciones infraestructurales, de gestion
de trafico educacidn vial necesarias para promover su
utilizacion.

J/ Disefiar una red de ifinerarios ciclistas con buenas
condiciones de seguridad  (espdcios  protegidos
sefalizaciones) que posibilite la conectividad en bicicleta
de todos los barrios de Melilla y a la vez sirva pard conectar
a los ciudadanos con la naturaleza, en una funcion,
también, ocio-recreativa, ademds de la de fransporte:

» Con accesibilidad a los principales puntos de atracciéon
de viajes de la Ciudad y a las mds importantes calles
comerciales y turisticas.

*» Coh conexion entre los itinerarios urbanos a fravés de una
red de barrio.

J/ Considerar un conjunto lo suficientemente amplio
de lugares de estacionamiento de bicicletas, localizados
convenientemente y equipados pdra poder aparcarlas en
buenas condiciones de seguridad.

J/ Actuar sobre los ciclos de los semdaforos, favoreciendo
el paso de las bicicletas sobre el fransporie de vehiculos
privados motorizados.
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RED DE CORREDORES CICLISTAS.

Las actuaciones propuestas como Itinerarios Ciclistas de Melilla, facilitaran la movilidad
en bicicleta, conectando enfre si los principales equipamientos urbanos y de barrio, los

equipamientos deportivos y educativos, la universidad, las zonas verdes y espacios libres, junto
con los infercambiadores de transporte de la Ciudad. También servirdn para conectar entre s
los diferentes barrios especialmente las relaciones dentro del Area Central.

Aungue la composicion bdsica del sistema es muy similar a la red peatonal,
los requerimientos de trazado independiente en algunos casos y la longitud
superior en los recotridos para bicicletas hace recomendable desarrollar un
capitulo y una propuesta independiente para la red de bicicletas.

Los corredores propuestos parc
los diferentes itinerarios se han
organizado en dos grandes niveles:

== Red Bdsica de Itinerarios Ciclistas

Patron de malla 500 x 500 metros.
Recorridos de media - larga distancia.
Conexién con destinos principales de civdad.

Aproximacién a las dreas centrales.
. Necesidad de adecuacion funcional como
corredor ciclista

= Red Complementaria
Patrén de Malla 200 x 200 metros.
Estructurante interior de barrios.
Completa la red de corredores.

Red asociada a pequefias centralidades
plazas, zonas verde, pequenos hegocios.
Necesidad de adecuaciéon funcional
como ejes de barrio



RED DE CORREDORES CICLISTAS. CLASIFICACION FUNCIONAL

=== Red Principal de cardcter radial mm Red distribuidora de cardcter transversal
Red estructurante urbana Red articuladora barrios - ciudad Alfonso XIII - Cuarteles
Conexidn con las zonas mds centrales de Conexién con equipomien’ros urbanos Virgen de la Victoria - Paseo Maritimo
la ciudad desde los barrios periféricos 10,6 km Cristobal Coldn - Monte M Cristina
17 Km Real - Paseo Maritimo
Estacién Maritima - Beni Enzar Tesorillo

Plaza de Espafia - Digue Sur Alfonso Xl

c fitucion - Plaza de Espaii Centro Urbano

Plaza de Espafia - Calle Méjico

Canada de Hidum-Parque Herndndez

Tiro Nacional - Plaza de Espafia

Red ocio recreativa
Conexién con naturaleza,
confemplacién del paisaje,
patrimonio

13,7Km

Corredor Plaza Espaiia - Horcas Coloradas
Camino de Carros

=== Red complementaria Conexion con naturaleza

interior de barrios ltinerario Melilla la Vieja
Conexién con destinos Dique Sur

161 Venn



RED DE CORREDORES CICLISTAS. INTEGRACION EN LA TRAMA URBANA

Pendientes

36%

CARRIL BICI SEGREGADO BIDIRECCIONAL
46,33 Km

CARRIL BICI SEGREGADO UNIDIRECCIONAL
3,01 Km

CARRIL BICI SOBRE ELEMENTOS PEATONALES: CALLE 10/20

6,94 Km

ITINERARIO CICLISTA EN COEXISTENCIA CON MOTORIZADOS SOBRE CALLES 30

14,14 Km

ITINERARIO CICLISTA EN COEXISTENCIA CON MOTORIZADOS SOBRE LA RED BASICA

7,48 Km

NUEVOS APARCABICIS PROPUESTOS

71 UNIDADES



ACTUACIONES PARA LA INTEGRACION DE ITINERARIOS CICLISTAS
( ESTACION MARITIMA - PLAZA ESPANA — FRONTERA BENI ENSAR)

= Carril Bici Segregado Bidireccional

Bici 1 Plaza Espaiia: Integracion en margen exierior de la calzada, eliminacion de
aparcamientos en linea. La actuacion debe estar incluida en el proyecto de ejecucion
de consolidacion del centro urbano como drea de movilidad sostenible (zona 30)

Bici 2 Paseo Maritimo: Infegracion en margen oriental con la eliminacién de un carril de
circulacion y el refranqueo de plazas de aparcamiento en bateria frente a Cuartel Militar.

Bici 3 Avenida de la Marina Espaiiola: Integracion en margen norte, eliminacion de
aparcamientos.

Bici 4 Avenida Antonio Diez: Integracion en margen este, eliminaciéon de un carril de
circulacion.

Bici 5 Calle General Pintos: Debe incluir carril bici en su margen sur, eliminando
aparcamientos enlinea, el cruce con Avenida Antonio Diez y Calle General Villalba puede
regularse con la infroduccién de semaforizacion especifica a la demanda, asociada al
paso de peatones que debe retranguearse.

Bici 6 Calle Alto de la Via: Integracion en margen este, eliminacion de un carril de
circulacion, asociacion a espacios libres ajardinados

Bici 7 Avenida Donantes de Sangre: Debeincluirel carril bicien su margen sur, eliminando
los aparcamientos en linea del margen norte hasta la Calle Lufs de Ostariz, a parfir de la
cual el frazado puede realizarse reordenando las plazas de aparcamiento de bateria a
Iinea. El frazado debe tener continuidad o traves de la Calle Conde de Alcaudete, el
enlace debe redisefiarse infroduciendo un semdforo para bicicletas con la misma fase
semaférica de motorizados.

Bici 8 Calle General Villalba: Integraciéon en margen este, eliminacién de un carril de
circulacién, asociacion a los destinos: centros educativos, mercado del Real, itinerarios
peatonales

mmmmmm  Carril Bici sobre elementos peatonales: calle 10/20

Bici 9 Calle Alfonso Guerra: Funcionalmente se frata del conector ciclista entfre el Barrio
de la Libertad y el Barrio Industrial, ademds forma parte de una de las rutas seguras al
colegio. El soporte del frazado es un viario propuesto como calle 10, la integracion ciclista
debe realizarse mediante sefializacion, y cehirse a la banda de rodadura que marque el
diseno de los pavimentos, respetando la prioridad peatonal de la Calle.

Bici 10 Marqués de los Vélez: Este pequeno framo da continuidad ciclista entre
coexistencia sobre la red bdsica y coexistencia sobre calle 30, ademds refuerza el
intercambio entre itinerarios principales.

Bici 11 Calle la Legion y Méndez Nufez: La calle la Legidn es eje de barrio del Real,
con una propuesta de 10 o 20 con acceso permitido a residentes y servicios. La calle
Méndez NURAez se propone como calle 10 residencial. Ambas forman un eje continuo que
conecta dos ifinerarios principales y estructura un ifinerario transversal interior de barrio.
Las intersecciones con la red bdsica (General Asfilleros y Poeta Salvador Rueda) deben
resolverse mediante infroduccién de semdforos a la demanda para peatones y bicis en la
Cinturén Verd misma fase

c EstacioN MARMTMA - F Beny E




ACTUACIONES PARA LA INTEGRACION DE ITINERARIOS CICLISTAS
( ESTACION MARITIMA - PLAZA ESPANA — FRONTERA BENI ENSAR)

Cinturén verd

= [linerario Ciclista en coexistencia con motorizados sobre calles 30

Bici 12 Cwvesta de la Florentina - General Macias y Calle Cuerpo Nacional de Policia: Son
calles 30 que se proponen con doble sentido de circulacion, el ciclista circulard por el centro
de la calzada respetando la prioridad del peatdén en los cruces, la integracion del ifinerario
ciclista se realizard mediante sefalizacion horizontal y verfical.

Bici 13 Calle Maestro Angel Pérez: Se propone ifinerario ciclista en coexistencia con el
senfido de la motorizado y con infraestructura ciclista en confra senfido, el elemento debe
estar asociado a las actuaciones peatonales propuestas en las plazas Rafael Ferndndez de
Castro y Plaza Veldzquez.

Bici 14 Calle Conde de Alcaudete: Se propone ifinerario ciclista en coexistencia con el
senfido de la motorizado y con infraestructura ciclista en confra senfido, el elemento debe
reforzar su continvidad ciclista con la Avenida Donantes de Sangre y Alto de la Via.

Bici 15 Héroes de Alcdntara: Se propone ifinerario ciclista en coexistencia con el sentido
de la motorizado y con infraestructura ciclista en contra sentido, debe inferpretarse como
elementfo de conectivida entre itinerarios ocio recreativos (Paseo Maritimo - Cinfurén Verde)

Bici 16 Paseo Playa de la Hipica y Dique Sur: Se propone itinerario ciclista en coexistencia
con doble sentido de circulacion, el ciclista circulard por el centro de la calzada respetando
la prioridad del peatdn en los cruces debe asociarse a ocio asociado con la contemplacién
del paisgje.

e [finerario Ciclista en coexistencia con motorizados sobre la red bdsica

Bici 17 Ramal del Docker, Europa y General Astilleros: Se propone en coexistencia con
doble sentido de circulacion, el ciclista circulard por el centro de la calzada que dispondrd de
reductores de velocidad,y sefalizacion horizontal y verfical. Europa
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NORMATIVA PARA VIAS CICLISTAS

El fomento de la bicicleta aconseja accionar varios mecanismos al mismo
flempo. La consfruccidn de una red especifica es una necesidad ineludible,
y mdas en un medio urbano alfamente hostil a modos no motorizados, pero no
es el Unico campo de accion posible. Desde luego es una condicién necesaria
pero no suficiente. La propuesta de red debe articularse mediante unda normativa
especifica.

* Para que el planeamiento en materia de Movilidad incorpore soluciones para
completar la red de itinerarios, las Ordenanzas de Circulacion de la Ciudad
Autonoma deben incluir normativas especificas de regulacion de la circulacion
ciclista.

» Deberdincluirse enla normativa, las normas de circulacion de ciclistas, peafones
y vehiculos motorizados en lo referente a las soluciones y fipologias adoptadas:

/  La intfegracion de la bicicleta de forma compartida con los vehiculos
motorizados con sefializacion y disefio de calle 10, 20, 30.

/  Lasegregacion del trafico motorizado.

« Enfre las actuaciones incentivadoras del uso de la bicicleta en la ciudad
se propone establecer un sistema de Aparcamienfos para  bicicletas
convenientemente sefalizados, equipados y vigilados, de uso permanente o
temporal. Estos aparcamientos se clasificaran en los siguientes:

J/ Aparcamientos vigilados, a instalar de forma permanente, temporal o
eventual, en lugares que vayan a recibir una gran afluencia de publico, y en los
que inferese restringir el acceso en vehiculo privado (y como complemento de
la mejora del fransporte publico). También podrian funcionar de forma femporal
u ocasional, cuando se celebren eventos que conceniren a gran nimero de
personas, o por periodos de tiempo limitados:

/  Aparcamientosprotegidosenlos principalesEdificios PUblicosy equipamientos
de Melilla, enfre los que se propone la instalacion en los

» Tambien deberdn incluirse sefiales especificas para la circulacion ciclista:

J/  Senhales de advertencia de peligro.

P-22. Ciclista. Peligro por la proximidad de un paso para ciclistas
o de unlugar donde frecuentemente los ciclistas salen a la via o la
cruzan. Deberd ubicarse en fodas las vias generales donde exista
una alta intensidad de circulacion ciclista, en las vias donde haya
carril-bici o carril-bus/bici, o en las intersecciones con aceras-bici
o ciclovias.

OL3)

J/  Sefiales de obligacion.

R-407. Camino reservado para ciclos. Obligacion para los
conductores de ciclos y ciclomotfores de circular por el camino
a cuyad entrada esté situada y prohibicion a los conductores de
los demas vehiculos de ufilizarla.

PROPUESTA. Fin de camino reservado para ciclistas. Sefiala el
lugar desde donde deja de ser aplicable una anterior sefial.

v

PROPUESTA (a pariir de $-28). Calle residencial. Indica las
zonas de circulacion especialmente acondicionadas que
estén destinadas en primer lugar a los peafones y bicicletas y
en las que se aplican normas especiales de circulacion.

PROPUESTA (o partir de S-17) Estacionamiento de
biciclefas. Indica un emplazamienio donde esld autorizado el
estacionamiento de bicicletas. La inscripcidn del simbolo de la
bicicleta, indica que el estacionamiento estd reservado a ellas.

PROPUESTA (a partir de
S-14b). Paso Inferior para
ciclistas.Indica la existencia
de una infraesitructura
especialmente habilitada
para el paso de bicicletas.

PROPUESTA (a
partir de S-14a). Paso
Superior para ciclistas.
Indica la  existencia
de una Infraestructura
especialmente
habilitada para el paso
de bicicletas.
PROPUESTA.  Sifuacion

de un paso para ciclistas.
Indica la situacion de un
paso para ciclistas.

$-33. Senda Ciclable.
Indica la existencia de
una via segregada pard
bicicletas y peatfones.
Se propone excluir a los
peatones y no emplear
esta sefial mdas que para
ciclovias, evitando su uso en carriles-
bicl o cualquier ofro fipo de via
ciclable.

Sefdles de carriles

v

PROPUESTA. Carril para uso compartido de ciclistasy automaviles.
Indica la el uso del carril de circulacion de uso compartido o de
circulacion en coexistencia para coches y bicicletas, la velocidad
madxima en este tipo de carriles de circulacion en coexistencia serd
de 30 km/h.



