A

de MELILLA

COMORIO




Sobre la ocupacion estdtica del viario publico. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD
Durante el dia el 36% de las dreas urbanas existentes se encuentran por encima de su capacidad de carga, el 21% roza la saturacion
trabajando entre el 90 y el 100% de su capacidad.

El 16% de las areas urbanas existentes presentan déficits de plazas de aparcamiento para residentes, es decir: se encuentran por

encima de su capacidad de carga en horario nocturno. Ademas otro 16% roza la saturacién con una ocupacién comprendida entre el 90
y el 100%.

Las areas comerciales centrales, experimentan bajadas del 114% (horario comercial) al 60% (horario nocturno). Durante el dia la
presencia de indebidos en las zonas comerciales asociadas a los pasos fronterizos es constante, por la noche los vehiculos desaparecen
de la frontera del Barrio Chino, y la ocupacidn en el entorno de la frontera de Beni Ensar pasa del 110% al 79%.

Ocupacioén del viario

por aparcamientos en
horario comercial (%)

Ocupacién del viario . .
porcparcaneniossn Por otro lado existen otros barrios

horario nocturno (%) sobrecargados de vehiculos que han ido

B 14-50 14 - 50 . .
ll 5-75 — g cgnsollidar\do centralidades en torr?o a sus
ol -0 ol 75 ejes principales, ef el caso del barrio del
\ ol 5100 \ ol o0 Tesorillo. La presion disminuye del 104%
flll 0150 ol 0% (durante el dia) al 102% (durante la noche).

Otro barrio con problemas de
sobreocupacién es el barrio La Libertad,
entre las causas principales, la falta de
capacidad de estacionamientoy la
demanda de un potente centro atractor
como el Hospital. La presion aumenta en
horario nocturno del 108 al 122%.

La falta de capacidad para el
estacionamiento también es el principal
< N Tres T8 condicionante, que provoca conflictos y
N g debilidades de los sistemas de transporte
por la ocupacion indebida de vehiculos
sobre espacios asignados al peatdn. Es el
caso del entorno de la Carretera de
Cabrerizas antes de Calle Méjico. La
presion aumenta del 121 al 154%.

Tanto el barrio de Bateria Jota como el barrio de Cristobal Colon, presentan una
ocupacion nocturna del 106%, sin embargo en horario comercial la ocupacion era del
78%



Problemas derivados del sistema de aparcamientos. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD
Dificultad en la circulacién de vehiculos por la reduccién de la superficie de la calzada.

Insuficiencia de las aceras y, ocasionalmente, ocupacion de las mismas por los vehiculos estacionados, lo que obliga a los peatones a
circular por la calzada.

Ocasionalmente, confusidn entre la zona peatonal y de estacionamiento de vehiculos al no existir una separacion fisica de las mismas, y
encontrarse al mismo nivel.

Inexistencia de sefializacidn vertical y horizontal que regule el aparcamiento en algunas calles.

Taponamiento de las entradas de las viviendas y vados.

Ocupacién de las paradas de transporte publico senalizadas a tal efecto en el viario principal.

Las dotaciones de aparcamientos solo responden a igualar la oferta a la demanda, sin hacer asignaciones por tipologias de
aparcamiento.

Las bolsas y las plazas del viario introducen al sistema motorizado circuitos de distintas dimensiones y formas. Las calles de los barrios
centrales carecen de jerarquia mas alld que la que marca su sentido de circulacién permitiendo estos circuitos. Las ubicaciones de
nuevos aparcamientos de rotacién y la ordenacion de los mismos en el interior de las dreas de accesibilidad de los barrios centrales no
aportan soluciones a la falta de estacionamiento.




OBJETIVOS DEL NUEVO MODELO DE APARCAMIENTOS

J  Compatibilizar la oferta de aparcamiento con:
* La demanda de rotacion y de residentes
* El dinamismo econdmico

* Las buenas condiciones de acceso y movilidad para los
modos mdas sostenibles

/. Dotaralcenfrourbano de una oferta de aparcamiento
de rotacion controlada que permita regular el acceso del
vehiculo privado al centro, utilizando el valor estratégico
de la oferta plozas de aparcamiento para la regulaciéon y
utilizacién del vehiculo privado.

J/  Dotarse de edificios o subterrdneos de aparcamientos,
que permitan liberar el suelo en superficie actualmente
destinado a aparcamiento para modos de fransporte
sostenibles.

J/ Potenciar un mayor uso de edificios y subterrdneos de
aparcamientos respecto al aparcamiento en la calzada.

J/  Dimensionar la zona de confrol y regulacion para
necesidades de aparcamiento de muy corta duracién,
con tarifas superiores a las del aparcamiento subterrdneo.

J/ Dotar a los barrios de suficiente oferfa en edificios o
subterraneos de aparcamientos para residentes, necesaria
para liberar el espacio pUblico en superficie para otros usos
mds sociables y sostenibles.

J  Mejorarlasefalizacion de acceso alosaparcamientos,
asi como las dimensiones de sus plazas.

J Aplicar medidas urbanisticas que impidan el
aparcamiento de vehiculos sobre las aceras.

J Ordenar el apdrcamiento de motocicletas, dotando
a la ciudad del suficiente niUmero de plazas.

J/  Dotar de una oferta de estacionamiento suficiente
a autobuses y camiones pdra gue no interfieran en la
movilidad urbana.



ESTRATEGIAS GENERALES PARA EL NUEVO SISTEMA DE APARCAMIENTOS

APARCAMIENTOS EN EDIFICACION:
LABORAL/ ROTACION

oSe localizaran exteriores o en el “borde” de las Areas a las que ofrece cobertura, con objeto de
evitar que la congestidon y agitacion urbana del trafico se extienda al interior de las areas.

eLa red de aparcamientos laboral/ rotacion debe garantizar distancias peatonales maximas de 5
minutos (entre los 300 y 400m) desde los aparcamientos hasta las dreas de centralidad interna
asociadas, y tienen la consideracion de contenedores de los destinos basicos de las demandas de
desplazamiento, en continuidad con la red peatonal e integrados con el sistema de espacios publicos
colectivos del entorno hasta completar el destino final del viaje.

e Tendran una funcion disuasoria de la utilizacion del coche hacia el interior de las zonas atractoras,
vocacionalmente peatonales.

RESIDENTES

eLOs aparcamientos para residentes en edificacidn se proponen en aquellas zonas donde la capacidad
actual del aparcamiento se muestra insuficiente para absorver la demanda real de estacionamiento
durante las horas nocturnas, y por lo tanto la demanda de residentes.

oCon esta medida se pretende recuperar la habitabilidad interior de estas zonas, y mejorar el
transporte publico colectivo, los recorridos peatonales, y la integracidon de itinerarios ciclistas.



ESTRATEGIAS GENERALES PARA EL NUEVO SISTEMA DE APARCAMIENTOS

SOBRE LA VIiA PUBLICA

ZONAS REGULADAS DE ROTACION:

Zonas de aparcamiento en las que el usuario debe adquirir un billete para su el estacionamiento de su
vehiculo, fijandose un tiempo maximo de estacionamiento en funcién de la cantidad abonada.

Las zonas reguladas de rotacidon pueden a su vez clasificarse en dos tipos segun el tiempo maximo
permitido del estacionamiento, de la siguiente manera:

Zona Azul (rotacion normal): Se permite un estacionamiento de 2, 4 o 5 horas maximo, estas plazas
estan asociadas al estacionamiento por motivos compras, gestion, ocio...

Zona Naranja (alta rotacidn): Se permite un estacionamiento maximo de 30 minutos, se trata de

plazas asociadas a determinados equipamientos de ciudad, cuyos requerimientos de estacionamiento
no exeda de 30 minutos.

ZONAS REGULADAS PARA RESIDENTES:

En la mayoria de los casos los residentes podran aparcar sin penalizacién econdmica en la zona azul,
pero nunca podran hacerlo en zona naranja salvo previo pago, ademas se planificaran zonas
exclusivas para el estacionamiento de los residentes, que reciben la denominaciéon de Zonas Verdes.



EJEMPLO DE ACTUACIONES PARA EL NUEVO SISTEMA DE APARCAMIENTOS (MONTE MARIA CRISTINA - HEBREO (SURY))

AREAS ALTA VULNERABILIDAD

OCUPACION (%
BARRIO DIURNA NDCT&ELA SUP[E»EQE , _ _

MONTE MARIA CRISTINA(SUR] Ubicar aparcamientos exclusivos para

Y HEBREO (SUR) 121 154 42.148 residentes en las calles interiores, y para
TESORILLO 104 102 149.732| rotacion en la carretera de Rostrogordo.
LA LIBERTAD 108 122 220.637

Integrar dentro de las actuaciones programadas en el En color verde, calles para Ic
PGOU un aparcamiento en edificacion con capacidad infegracion de aparcamientos
aproximada para 100 residentes y manteniendo unas 20 para residentes

para rotacion, recuperar el espacio publico estableciendo En color negro, calles de
un area de movilidad sostenible en el interior e acceso al drea y para la
incorporando infraestructura ciclista en la carretera de integracionde aparcamientos
Rostrogordo. libres o regulados de rotacion
UBA Garcia Cabrelles ﬂ j/
CUESTA . :

LA VINA

SANTIAGO
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MONTE MARIA CRISTINA - HEBREO (SUR)



EL NUEVO MODELO DE MOVILIDAD

ACCESIBILIDAD MOTORIZADA DE VISITANTES
EDIFICIOS DE APARCAMIENTOS Y LA ORDENACION DEL APARCAMIENTO SOBRE EL VIARIO PUBLICO

La organizacion interior del sistema motorizado se basa en la
introduccion de dos estrategias en materia de aparcamientos:

Il. Regulacidn de la oferta
Z1. Club Maritimo :‘e:%?

I Potenciacion de
del aparcamiento en la
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