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PROYECTO DE “ENLACE DE LOS PASEOS MARITIMOS DE LA ZONA SUR
Y DE LA ZONA NORTE DE LA C.A.M”

1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DE LAS OBRAS

La Carretera de la Alcazaba es un espacio publico que en los Ultimos afios ha alcanzado un grado de desarrollo
muy alto tras la construccion de las viviendas realizadas en su entorno, culminandose con la creaciéon de las
nuevas playas de la Alcazaba y Horcas Coloradas. Se ha constituido como un corredor peatonal que enlaza el
hasta ahora mas importante en la ciudad, el existente en la Zona Sur de Melilla y formado por los Paseos
Maritimos Mir Berlanga y Ginel Cafiamaque y la Avenida del General Macias, con el nuevo Paseo de Horcas
Coloradas.

El estado de esta carretera ere precario, con calzadas anchas y aceras reducidas en mal estado por la propia
antigiiedad de las mismas, inexistencias de rampas peatonales accesibles, que hacian dificil la movilidad urbana, y
la accesibilidad a los espacios publicos, como son el Centro Tecnoldgico, Fuertes de Victoria Grande y otros y la
propia playa de Horcas Coloradas.

La incoherencia de esta situacion con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad Auténoma de Melilla ha
requerido abordar actuaciones encaminadas a eliminar, desde la Avenida del General Macias hasta la rotonda de
acceso a las Playas de Horcas Coloradas, todas las deficiencias anteriormente descritas.

Como consecuencia del afloramiento no previsto de restos del Fuerte de Santiago el Viejo, datado a finales del
siglo XVII y que se consideraba destruido desde finales del siglo XVIII, se paralizaron temporal y parcialmente la
ejecucion de las obras afectadas por dicho afloramiento, redactdndose el modificado del proyecto. Por la
Consejeria de Cultura se han realizado diversas actuaciones para descubrir en mayor medida los afloramientos y
se han evaluado la importancia de los mismos.

2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las caracteristicas mas importantes son:
I.  Avda. del General Macias y calles Calderén de la Barca y Duque de Almodévar

Encaminadas para facilitar el trafico peatonal frente al rodado, consistiran en:

+ Conversion de los pasos peatonales existentes en el recorrido desde la Avda. del General Macias
hasta la Plaza de las Culturas en pasos elevados.

* Reordenacion del resto de los pasos de peatones en la zona de actuacion, eliminando uno en Duque
de Almoddvar y disminuyendo la longitud de cruce de los peatones el resto mediante la ampliacion de
las aceras formando orejetas.

*  Ampliacion de la acera de la calle Calderdn de la Barca, alcanzando un minimo de ancho en la misma
de 3,170 m, en detrimento del ancho de la calzada, en la que se mantienen a lo largo de la calle dos
carriles de aparcamientos en linea.

* Reubicacién del alumbrado publico existente para adaptarlo a los nuevos anchos de aceras.

* Instalacion de nuevos contenedores soterrados en la Avda. del General Macias y eliminacion de los
existentes.

11 Teniente Aguilar de Mera

Como recorrido de acceso a la ruta peatonal de los paseos desde el centro de la ciudad, se incorpora

para dotar de continuidad a las actuaciones programadas.

* Remodelacion del paso de peatones sito en la confluencia de la calle en su interseccion con la calle
Pablo Vallescd, disminuyendo la longitud de cruce de los peatones mediante la ampliaciéon de la
acera formando una orejeta.

+  Remodelacién de la acera de la calle en el lado del edificio Anfora, dotando a la misma de los mismos
pavimentos que los presentes en la acera de enfrente, alcanzando un minimo de ancho en la misma
de 2,80 m en la plaza anexa al Rastrillo de Espadas y de 2,00 m junto al edificio.

* Renovacion del alumbrado publico existente para unificarlo con el proyectado en la Carretera de la
Alcazaba, continuacién de esta calle.
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lll. Contraescarpa del Foso de los Carneros

Como muro de contencion y revestimiento de la carretera de la Alcazaba y sus jardines anexos, dado el

alto grado de deterioro en que se encuentra, resulta necesario proceder a la restauracion del muro hasta

el tramo del mismo ya restaurado en una actuacién anterior, acometiéndose las siguientes actuaciones:

+  Eliminacién de los revestimientos sobre el muro original en el tramo de la Plaza de las Culturas,
descubriendo y saneando los paramentos.

* Restauracion del muro y de los diversos elementos incluidos en el mismo, (puertas, ventanas,
hornacinas, etc.).

*  Reconstruccion del muro en su parte superior, con la inclusién de una albardilla de remate unificada
con la existente en el tramo ya restaurado.

» Instalacion de una nueva puerta de acceso al Foso.

Iv. Carretera de la Alcazaba

Con el objetivo de convertir este tramo del recorrido en una prolongaciéon del paseo se acometen las

siguientes actuaciones:

*  Ampliacion de la acera del vial en el lado de los jardines modificando el ancho de la calzada mediante
la eliminacion de la linea de aparcamientos en el lado de las viviendas. De esta forma el ancho
minimo de la acera pasa a ser de 3,60 m, superando los 4,00 m en la mayor parte de su recorrido.

*+ Remodelacion de los pasos peatonales existentes entre las aceras de ambos margenes
disminuyendo la longitud de cruce de los peatones mediante la ampliaciéon de las aceras formando
orejetas y convirtiendo dos de ellos en pasos elevados.

* Remodelacion de los espacios libres existentes entre la acera y el muro de la contraescarpa mediante
la reordenacion de las areas ajardinadas, un circuito de crossfit, pérgolas y un mirador a la ensenada
de los Galapagos.

* Renovacion del alumbrado publico existente en el vial y en los espacios libres.

»  Prolongacién de la red de distribucidon de agua para riego hasta la existente en el Paseo de Horcas
Coloradas, creando una red de riego para las areas ajardinadas y las nuevas palmeras a plantar en el
paseo, asi como para abastecer a la fuente.

Los objetivos principales que se han conseguido son:

Mejorar la movilidad urbana.

Establecer o ampliar los corredores peatonales.

Mejorar la accesibilidad a los espacios publicos consolidados, conforme a las Ordenanzas de la CAM.
Crear un ltinerario Peatonal Accesible (IPA).

Potenciar el urbanismo de proximidad.

Adaptacion de la misma al Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la CAM.

Renovar las infraestructura de las instalacién

« Y afloramiento y datacion del Fuerte de Santiago el Viejo, de finales del siglo XVII

3. DATOS CONTRACTUALES

e o o o o o o

La obra esta cofinanciada por la Unién Europea a través del FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
(FEDER). Teniendo una cofinanciacion del 80% FEDER de la parte Elegibles que es 967.289,49 €, y el resto la
CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA.

Datos financieros y administrativos:

PRESUPUESTO EJECUCION CONTRATA INICIAL (IPSI incluido) 1.590.015,92 €
IMPORTE DE LA ADJUDICACION DE LAS OBRAS MODIFICADAS (IPSI incluido) 1.423.023,48 €
BAJA DE LA ADJUDICACION 18,67%
PLAZO DE LAS OBRAS (Ampliado por la modificacion proyecto y Covid19) 10+6 meses

Datos de las empresas adjudicatarias:

Empresa Adjudicataria de las Obras ACCIONA CONSTRUCCIONES, S.A.

Empresa Direccion de las Obras RAFAEL DE LINARES ANON
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